SIMCA Six

Fiat 500

Fourgonnette Sivea Six

DIFFERENCES PRINCIPALES
ENTRE LES SIMCA Six - FIAT 500 B ET FIAT 500 C

FIAT 500 C

SIMCA 6

Culasse fonte

Sidges de soupapes non rap-
portés

Reniflard classique

Phares encastrés
Calandre horizontale élargie

FIAT 500 B |
Culasse fonte | Culasse Alpax

Siéges de soupapes non rap-
portés

Siéges de soupapes rapportés
Reniflard classique Ventilation du carter et récupé-
ration des vapeurs d’huile

Phares encastrés
Calandre horizontale en relief

Phares extérieurs

Calandre bombée genre Sim- |

ca 5
Roue de secours a I'intérieur = Roue de secours a Vlextérieur = Roue de secours a [lintérieur,
verticale horizontale, accessible de I'ex-
térieur
DIFFERENTS ECUSSONS FIAT ET SIMCA
Fiat italiennes ou voi Voitures construites par Voitures construites par la Voitures construites par la
ance la Simeca en 1934-1935. en 1936-37-38. Simea (l«p}m ‘1'!J!4 En outre
4 Les cojoliveurs portent  Les cnjolivenrs portent un mo-  I6PUIS 1985, Téeusson porte o
enjoliveurs portent un  motif identique &

Ia lettre [

Téeusson.

Les enjoliveurs portent indi-
cation du type a Gi
Simea Six, Sin

Hif identique & Vécusson ‘

LICENCE

FIRT

ing.
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MODIFICATIONS PRINCIPALES

APPORTEES A LA VOITURE

1 — MOTEUR
A soupapes en téte commandées par culbuteurs.
Cames & grande ouverture assurant un meilleur remplis-
sage.
Culasse fonte.
Coussinets minees sur bielles.
Démarreur & roue libre.
Dynamo de 100 & régulateur de tension.
Filtre & air & prise dair frais ct prise daiv chaud sur
carburateur inversé de diamétre
iln s 0000 i £ 15 oo s o do 18
Couple maximum : 31 m/kg au liew de
3000 t/m
11 — EMBRAYAGE
Identique, sauf adjonetion d'un pare-huile.
1II — BOITE DE VITESSES
Echelonnement modifié en rapport
moteur et le poids de la voiture.
Adjonction d'un reniflard.
IV — TRANSMISSION
Inchangée.
- PONT ARRIERE

Démultiplication modifiée en rapport avec Ja puissance dit
moteur.

avee la puissance du

VI — CADRE
A longerons entiers (prolongés vers Parriére par rapport
au type 500) et croisillonné.
VII — SUSPENSION

Suspension avant par un ressort transversal i flexibilité

‘e par 2 ressorts entiers & flexibilité varin-

600 PAR RAPPORT A LA 500

VIII — ENSEMBLES TRAINS DE ROUES
ENSEMBLE AVANT
Supports Farticulatlon des bras
renfor
Bras oscillants intérieurs rentorcés
Montants de fusées renforcé:
Fusées renforcées.
Axes de pivotement renforcés
E‘ISEMBLE ARRIERE :
Identique.
PVEUMATIQUES
15 au lieu de 4.00%15.

- DIRECTION
Rondelle de butée de vis sans fin en’ acier cémenté au lieu
e bronze.
Rondelle de butée secteur en
bronze.
Levier de direction sur fusée renforcéc
Rotules de 20 au lieu de 18
X — FREINS ET COMMANDE DE FREINS
Freins de 200X 30 au lien de 155%25.
Maitre-cylindre et cylindres de roues de 1 pouce.
Support de pédalier’ renforcé
— CARROSSERIE

LGt d8 S8 veudo iod enisge, dépatable, phares encas

oseillants sur e cadre

X

acier cémenté au lien de

XI

Tnatallation Abctriqus Inchingés,

Présentation du_ tableau de bord modifiéc
bord de 80 au lieu de 52 et

Vide-poche.

Roue de secours & Pintérieur,

Réservoir d’essence situé & Parrié

Capacité 27 litres au lieu de 22 (alimentation du moteur
en essence par pompe A diaphragme).

(appareils de

Une barre stabilisatrice & Parriére. NOTA : Les organes non mentionnés dans cette note sont
4 amortisseurs type Allinguant inchangés par rapport d la 500,
PIECES DE REPARATION
SEGMENTS PISTONS
COMPRESSION RACLEURS A LUMIERES NUS COMPLETS
335.275 | Standara |335.277 | Standard |335.276 | Standard || 348.329 |Standara |P 7.143 |Standard
365.451 | Maj. 1/10 | 365.443 | Maj. 1/10 | 365.437 | Maj. 1/10 || 365.411 |Maj. 1/10 | P 7.144 |Maj. 1/10
365.432 | Maj. 2/10 [365.444 |Maj. 2/10 |365.438 | Maj. 2/10 365.42 Maj. 2/10 | P 7.145 |Maj. 2/10
365.433 | uaj. 4/10 | 365.445 [Maj. 4/10 |365.439 | Maj. 4/10 || 365.4%8 |Maj. 4/10 | P 7.146 |Maj. 4/10
365.434 | Maj. 6/10 | 365.446 | Maj. 6/10 [365.440 | Maj. 6/10 || 365.414 |Maj. 6/10 [P 7.147 |Maj. 6/10
365.435 | Maj. 8/10 | 365.447 | Maj. 8/10 |365.441 | Maj. 8/10 || 365.415 |Maj. 8/10 | P 7.148 |Maj. 8/10
365.436 | Maj.10/10 | 365.448 | Maj.10/10 | 365.442 | Maj.20/10 || 365.416 |Maj.10/10 |P 7.149 |Maj.10/10
COUSSINETS AXES DE PISTON
COUSSINET COMPLET, COTE NORMALE JEU DE 4 COUSSINETS DE BIELLE
comprenant _ 2 demi-coussinets: 335.280 Standard
1.014-819 COTE NORMALE: 1.014-820
P 5.812 Majoré 5/100
1.014-819 A Minoré 0,10 1.014-820 A Minoré 0,10 P 5.613 uajoré 1/10
1.014-819 B Minoré 0,25 1.014-820 B Minoré 0,25 g
1.014-819 ¢ | Minoré 0,50 || 1.014-820 C | Minoré 0,50 Sl o Wajord 20
1.014-819 D Minoré 0,75 1.014-820 D Minoré 0,75 365.450 ajoré 5/10
1.014-819 E Minoré 1,00 1.014-820 E Minoré 1,00
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